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Mekanisk bransleinsprutning K-jetronic.

Bosch insprutningssytem K-jetronic har varit ett vanligt system - inte minst i vara svenska Volvo och Saab.
Det fanns tidigare ett elektroniskt mycket komplicerat system som dven monterades pa dessa bilar.
K-jetronic var egentligen helt mekaniskt fran borjan, det hade ingen "databox". Dess efterféljare fick lite
elektronik och har en box som styr vissa funktioner.

OBS! Denna sida har tidigare funnit pa min hemsida, men jag tog bort den p.g.a. att det blev
for manga som ringde eller mejlade och ville fraga mer. Du far enbart ta denna sida som en
liten hjalp att forsta hur systemet arbetar. Ni &r manga som saknat den.

Vi skall titta lite pa grundversionen av K-jetronic.

Vi ser har baskomponeneterna.

Overst har vi mangdmataren, sedan foljer
tillsatsluftslid, styrtrycksventil, tryckackumulator,
branslefilter, branslepump, insprutare och till sist
startventilen.

Skivans lage i mangdmataren bestams av gas-
padrag och styrtryck. En slitsad kolv paverkas av
en havarm pa denna skiva.
Insprutningsventilerna ger en finférdelad dusch
bréansle. Deras 6ppningstryck &r ungefar 3,3 bar.
Behover emellanat rengoring eller bytas. Kolla tathet
och stralbild.




Branslets vag fran tank
‘ ‘ till motor
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ﬁ_{_' Styrtrycksventi Det &r nastan alltid
< 3 . smuts och vatten
TryckackumufStor———  Fiter = som gor a}t detta
system kranglar.
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Bréinslepump ————  ————  Branslelank
— Sy ttemtryck (undre kimmaren) —— - Styrtrych Tryckios
Bunrtryrk 4,7 bar ovartrvek 0.5 — 3.7 b (sug: twsp
Tryck | 8vro kammacen Insorutningstrych rtus
overtryck 3.6 bar Guertryek 3.3 bar tedning}

Jag har arbetat mycket med detta insprutningssystem. Jag har lyckats fa ut effekter som jag inte trodde
var mojliga. Det var i synnerhet nar Tomas "Gullabo" skulle bdrja tavla med Audi Quattro som jag mer eller
mindre tvingades att lara mej systemet. Det rackte inte med de "vanliga" justeringarna utan jag fick hitta pa
lite egna tricks. Nar reglerna inte tillater byta av system, far man improvisera.

Det &r egentligen skillnaden mellan systemtrycket och styrtryck
som bestammer vilken bransleméangd som motorn senare far.
Den bla "bensinen" &r styrtrycket och den réda ar systemtrycket.
Pa den 6vre bilden &r styrtrycket lagre 4n pa den undre bilden.
Membranet tvingas ner och éppnar for mera bransle.

Det &r styrtrycksventilen som bestammer detta tryck.

Kolven vi ser paverkas av skivans lage i mangdmataren som i
sin tur bestams av styrtrycket och gasspjéllet.
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Vamolindning  Bumetal
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= e g Styrtrycksventilen har i huvudsak tva funktioner.
Den skall vid kallstart ge ett relativt 1&gt styrtryck som forser
._SRW.W.W —_— e motorn med en fetare bransleblandning - det ar den automatiska
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A ‘Tl'.' —— choken.
] Efter hand som den elektriskt uppvarmda bimetallfjadern hojer
trycket far motorn en alltmer "normal" blandning. Det slutliga
styrtrycket bestams av spiralfjadern som vi ser pa bilden.

Kallstartstrycket kan ligga sa lagt som 1 bar.

Styrirycksventilen ar den som oftast siutar funges  Till tavlingsmotorerna gor jag sd att man kan justera detta
Branslefilter, Insprutare och denna ventil bar mar  Iryck manuellt. Det finns styrtrycksventiler till vissa bilar som

kolla forst om motom inte ar mycket latt att modifiera till justerbart.
it o gee bk Ett exempel: En standardmotor har ungefar 3,5 bar styrtryck

vid varm motor. En trimmad tavlingsmotor (typ "Gullabo-Audi)
gav maximal effekt med c:a 2,1 bar.

Just styrtrycksventilen &r den som oftast krdnglar. Om motorn
inte gar bra vid de olika motortemperaturerna ar det mest
l troligt att den &r kass.

K-jetronic ar inte det effektivaste insprutningssytemet ur effektsynpunkt, men ibland méaste man anvanda
det som sitter original pa bilmodellen.

Senare versioner av K-jetronic har fatt kompletterande funktioner fér en annu mera
anpassad bransleblandning.



